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Organ for Dansk Ural/Dnepr Motorcykelklub
www.dnepr.dk

En 1200 cc folkevognsmotor erstatter her den originale Ural-

motor. Resultatet virker uncegtelig kraftfuldt og viser, at intet

er umuligt for ham, der scetter sig et mdl og stoedigt forfalger

dette mdl. Motoren ma siges at voere noget ncer uopslidelig
thi det er en 27 HK industrimotor!
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Redaktgrens cevl

”Senderjyderne” har nu gjort det, som jeg leenge har habet og argumenteret for,
nemlig startet deres egen uformelle lokalafdeling, hvor man kan lave ture
sammen og hvor man kan medes ganske uforpligtende.

Hyvis du bor i Senderjylland og er interesseret, s kan du jo ringe til Claus Dal pa
telefon 7557-3109 og here narmere.

Jeg vil inderligt opfordre hvert eneste medlem til at kigge i medlemslisten for at
finde andre medlemmer, der bor i nerheden. Invitér dem over til en kop kaffe og
se, hvad I kan finde ud af.

Det udbytte, som du har af at mede andre ejere og se deres Ural eller Dnepr, er
langt mere vaerd en det kontingent du betaler til klubben (og som géar til
udgivelsen af dette blad og medlemslisten).

Ved de treeft vi har haft i Vamdrup og Piitnitz, er der
mange russiske motorcykler samlet. Der er mange af
hver model, men ikke to er ens! Hver eneste ejer har last
sméproblemer og modificeret her og der. Disse gode
idéer fremvises til fri afbenyttelse. Ved snakken med de
andre, trekker du pa deres samlede erfaringer. Du
snyder rent ud sagt dig selv ved ikke at komme, nér
chancen byder sig.

Vores klub er ikke lengere en ren mandklub. Jeg har
lige modtaget en email fra Fanny Meller, der anmoder
om medlemskab. Fanny hébede pa at blive forste
kvindelige medlem — nok vildledt af] at jeg ikke har faet
opdateret et par detaljer pad hjemmesiden. Nu bliver hun
tredje pige i klubben.

At klubben stadigvek bestar af mandfolk af en helt
usedvanlig kvalitet kan du her i bladet laese om hvordan
medlem nummer 174, Peter Sandvad Jensen takket
varet en utrolig fysisk indsats har reddet sig navnet
Peter 'Staadreng' Jensen. Vi er stolte over at kunne vare
i klub med mandfolk som dig Peter. Til lykke med
praestationen.

Det traditionelle kattebillede i denne kolonne ser maske ikke ud af noget sarligt. Her skal man kende
historien bag billedet. Der er tale om en russisk snifferkat. Russerne bruger ikke blot hunde, men ogsa
specialtreenede katte til at sniffe bomber og narko i lufthavnene. Se med den viden forstar du bedre, hvorfor
katten virker s& myndig og selvsikker.
Husk treeffet i Vamdrup 22-24 august!

Erik P

26 danskere (inkl. Bgrn og hustruer) deltog med 16 motorcykler i det 2. "Russenboxertreff”
pa den nedlagte flyveplads Piitnitz i Mecklenburg-Vorpommern.
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e 0 2003
Hvis nu ikke jeg @delmodigt havde pataget mig byrden som redaktgr, webmaster og
generalsekreteer, s havde min Dnepr haft nummerplader pa og kert mange, mange km. Isa
vidt var det ikke kommet, men den stod med skinnende ren motor, samlet, nylakeret og
lignede noget, der kom lige fra fabrikken.

Den s& maske feerdig ud, men jeg havde aldrig startet motoren, endsige nogensinde hgrt
den ga.

"Har du virkeligt aldrig startet den?”, spurgte Gene fa lsekretarens

Bruno, min nabo med dyb undren i stemmen. . Dnepr

p

"Nej, men jeg har lovet bade tyskerne og e '
klubbens medlemmer, at jeg har den med til o ‘ "ﬁ,": 0
Piitnitz, og det kommer den. Om det s bliver | Bl — gl - [T S -
pa ladet af en trailer. Dernede skulle der nok | ) = - >
ogsa blive tid til at starte den.”

OK, selv en stor boogie-trailer er ikke helt
bred nok til boksermotorens udragende . : .
venstre cylinder, men en mindre kosmetisk forbedring af trallerens opbygning lgste det hlle
problem (se billedet).

NUMMER | 8, sIDE 3 - AuGgusT 2003



Sa oprandt store afrejsedag, mandag den 30.
juni. De geeve sgnderjyder drog afsted — men
uden Peter Junker Iversen, som ellers havde
lavet et s& stort og deltaljeret planleegnings-
arbejde. Alvorlig sygdom i den nermeste
familie hindrede Peter i at rejse.

Selv ville jeg ogsd rejser mandag morgen,
men ak-og-ve et forbandet anfald af migrene
tvang mig til at udskyde afrejsen til tirsdag.

Forste maend pa pladsen var Jgrgen Hansen pa ”Antikrist” og hans broder Henrik (BMW)),
de var ankommet allerede mandag aften.

Vi fik stillet telte op, og onsdag blev vi enige om at kgre en udflugt til gen Riigen. Bestemt
ikke nogen darlig idé. Henrik viste sig at have en karakterbrlst som kromsk
jernbaneentusiast, og han kunne fortzelle at PeRFSFS (E=5ele (=N i
man i byen Putbus havde en samling af g¥%% pr.. liter?

damplokomotiver, og at det stadigvek var
muligt at kgre pa smalspors jernbane. Saledes
blev det da ogsd. Vi kerte pd en beskeden
sporvidde (75 cm) trukket af
damplokomotivet "Rasende Roland” gennem
et naturskgnt landskab med smé byer,
kornmarker og storke. Dernaest yderligere lidt
keren rundt i et landskab, der for sd vidt
kunne vare Mols — smukt som bare pokker.

Det var sent, inden vi var tilbage pa ﬂyvepladsen onsdag aften. Her var s@nderjyderne
ankommet. De havde haft et virkeligt interessant besgg pa pansermuseet i Munster og
kunne glaede sig over en problemfri kgretur.

Torsdag skulle jeg sa se at fa
liv i min kaere Dnepr. Der
var jo ikke mangel pa kloge
hoveder eller hjelpsomhed.
Det varede ikke lenge fgr
den sideventilerede 650 cc
motor kom til live, og jeg
som den stolte ejer trillede
rundt pa startbanerne. Hvis
jeg nu ogsd fik justeret
bremserne, sa den kunne
standse, sd er den sd smaét

. klar til syn! Nah, ja der viste
sig faktisk en lllle liste af problemer, som jeg mé fa ordnet i samme anledning.

Om aftenen ankom flere sjelleendere, den flinke Jan Buchwald med Matchless' Lotte, Villy
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Olsen pé sin Dnepr samt Niels & Helle pd en Nimbus. Ja, dernede vaekkler en Nimbus
faktisk mere opsigt end en russisk MC.

Oberst A.p. Fredag! Det regn- og blesevejr, der
begyndte torsdag aften tog naermest til i
styrke. Det var regulert efterarsvejr, netop
pa den dag, hvor det hele skulle begynde.
Humgret bland danskerne var noget
tynget af den kraftige regn, og
arranggrerne havde det ikke godt med
dette ucharmerende pafund fra
meterologernes side. Ingen danskere eller
tyskere deltog i den felles korsel fredag
aften — vejret var bare lidt for vemmeligt,
men jeg ma lige fremhave et heroisk
klubmedlem, Klaus Maltesen fra Viborg.
Klaus startede sin Ural M72 klokken 5 om morgenen, brugte to timer i regnvejr pa at snegle
sig igennem Liibeck og ankom efter 12 timer klokken 17 i lejren. 555 km i det mest
elendige vejr. Han havde mgdtes med Carsten Schweder i Krusa, hvor Carsten to drenge
sad vade og kolde i sidevognen. Carsten to den rigtige beslutning, nemlig at prioritere sin
bgrn hgjest og vendte om igen.

Jens Vogel fra P1on kom ogsa fredag aften, lige sd vad som Klaus, men med feerre kilometer
bag sig. Jens kgrer en Chiang Jiang.

Segaard Kyndesen blev genkendt af tyskerne, der havde kigget i sidste nummer af vort
klubblad. Uden at forsta et ord dansk, havde Sggaards 5.500 km rute gennem Skandinavien
indprentet sig i deres bevidsthed, og det ledsagende portreet hjalp jo pa sagen. De var rent
ud sagt imponerede af Sggaards soloprastation.

Som naboer havde vi Andy med sin russiske kereste fra Sct. Petersborg. Andy kgrer pa en
sand hybrid MC: Dnepr stel, Chiang Jiang motor og Ural sidevogn!

Lgrdag s det lidt bedre ud. Det myldrede ind med besggende, og der var ogsa sager at se
pa. Som generalsekreteer var mit hjerte ved at sprenges af stolthed, da de mange
motorcykler holdt pa linje, og danskerne udgjorde lidt over halvdelen af hele flokken.

Der var ellers andringer fra sidste ar. 3 MIG-21 jagere var tilfgjet samlingen. En flot 8-hjuls
trukken Tatra ankom med en blokvogn, hvorpa stod det helt store legetgj. Det lignede en
kampvogn, men var en af russernes nyeste pansrede mandskabsvogne.

Et seerligt kulgrt indslag var "Oberst A.D.” med sin Trabant "Kiibelwagen” og chauffgr.
Denne @ldre mand havde nu aldrig vaeret oberst, men oversergent i det gsttyske luftwaffe.
Han savnede de gode gamle dage og havde afsat 100 Euro af sin pension til at kgbe minder
fra dengang, som f.eks. billeder af Erich Honneger og Walther Ulbrich.

Blandt gaesterne talte jeg 5-6 store IFA-lastbiler med en indretning pa ladet, der kunne tyde
pa, at det har veret til stabe. De var ombyggede til autocampere. Jeg talte med en ejer, som
forklarede at han havde sovepladser til 7 + kgkken osv. Kgretgjet ville utvivlsomt kunne
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krydse Sahara i snorlige linje. Ret terreengdende. Laes mere pd www.gas-team.de.

Vejret klarede heldigvis op og blev i lgbet af lgrdagen rigtigt godt. Ved siden af
demonstrationer af MC'er og kgretgjer var der nok at se pa. Der var ogsa en del kreemmere,
de fleste med lidt urimelige priser. Dels solgte de udstyr fra den tidligere gsttyske haer, dels
reservedele. Nogle af disse reservedele var ret ynkelige at se pa, men prisen fejlede ikke
noget.

I billetten indgar ogsé et bespg ved feltkgkkenet, ogsd kaldet 'gullaschkanonen'. En
braendefyret gsttysk konstruktion af virkelig god kvalitet. Det var mad, som da jeg var
soldat. Neerende, og sa er det sagt.

Jeg er ikke i tvivl om, at det elendige vejr fredag stoppede flere klubmedlemmer i at tage af
sted, men hvis du overhovedet kan, sd prov om du ikke kan mede op til det, der reelt er
vort stgrste klubtref. Det er bestemt en oplevelse, og pa ingen made uoverkommeligt.

FErik P

LPLUTNITZ 200
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Oversat fra handbogen for en Dnepr MT-11

Karburator K63 ligner til forveksling K65, "den firkantede”. S& vidt jeg kan se, er
eneste forskel, at i Ké5 justeres ndlen i hak, medens den i K63 kan justeres trinlgst.
Karburatorerne anses for at vaere noget drilagtige (men ikke umulige) at 4 til at
kare korrekt. Jeg hdber, at denne overscettelse fra fabrikkens egen manual kan

veere fil nytte.

For justering pabegyndes skal

elektrodeafstanden pa teendrgrene og knikseren vaere korrekt justeret
ligeledes skal ventilerne have det rigtige spillerum
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svgmmerniveau'et i begge karburatorer vere korrekt

JUSTERING AF SVOMMERNIVEAU'ET

Med for hgjt niveau i svgmmekammeret,
stiger breendstofforbruget eller motoren tager
ikke gassen tilfredsstillende. Ogsa efter
udskiftning af svgmmer eller nédleventil er det
ngdvendigt at stille pd svgmmerniveau'et.

For at ggre dette, skal svgmmerhuset skrues
af og karburatoren skal stilles lodret med
svpmmeren op. I denne stilling skal bandet
midt pd siden af svgmmeren vere parallelt
med karburators plan og afstanden mellem
band og karburator skal vere 13 mm

plus/minus 1 mm. Hvis det er ngdvendig, ma
man rette derpd ved at bgje det blik, der
stopper néleventilen.

Tomgangsjusteringen
driftsvarm motor.
gar i std i tomgang, er det et tegn pa, at
justering er ngdvendig.

TOMGANGSJUSTERING

Inden man gar i gang med justeringen, skal
man sikre sig, at der er et 'slup' pa 2 til 3 mm.
Hvis
lasemgtrikken og man justerer indtil det
passer. Begge kabler skal have samme 'slup'.

det ikke er tilfeeldes, sa lgsnes

skal ske pa en
Hvis en driftsvarm motor

Juster én karburator ad gangen, idet fglgende
fremgangsmade folges:

drej pa skruen gverst pa karburatoren til at

du har lavest mulige stabile
tomgangshastighed
herefter drejes pa skruen, der sidder

modsat pa karburatoren af chokerens
position, indtil at der kommer udsatninger
drej nu skruen langsomt tilbage til stabil
tomgang

NUMMER | 8, sIDE 8 - AuGgusT 2003



Herefter gentages disse punkter indtil den laveste mulige
Gentag proceduren for den anden karburator.

Efter tomgangsjusteringen saledes er faerdig, skal man
kontrollere, at den er ens for begge cylindre. Det ggres ved
skiftevis at fjerne tendrgrsheetten fra hgjre og venstre
cylinder.

Lyt efter, om der sker nogen @ndring af omdrejningstallet,
nar man kerer pa en cylinder. Skulle der ikke veere samme
hastighed for venstre og hgjre cylinder, skal man justere pa
tomgangshastighedsskruen gverst pa karburatoren indtil at
man har ens hastighed.

For at se, om tomgangen er stabil lukkes hurtigt op og ned

med gashéndtaget.

- HVIS maskinen kgrer stabilt ved lave omdrejninger, men
gdr i std, ndr der dbnes hurtigt for gassen, SA skal
tomgangsblandingsskruen have en kvart til en halv
omgang (sa blandingen bliver federe);

HVIS maskinen gér i std, ndr der lukkes hurtigt for gassen,
skal tomgangsblandingsskruen have en kvart til en halv
omgang (for at fa en mere mager blanding).

BLANDINGSJUSTERING UNDER DRIFT

tomgangshastighed er fundt.

En normalt belastet maskine vil under drift veere atheengig af nalens position, derfor

omfatter karburaturjustering af korrekt placering af nalen.

En endring af nalens position kan komme pa tale som resultat af endringer i klima, f.eks.
nar man gar fra sommer til vinter; under tilkgrsel eller far at fa stgrre ydelse pa bekostning
af gkonomien. Justeringen sker ved at flytte nalen, sa blandingen enten bliver federe eller
mere mager. P4 K63T svarer en omdrejning til en bevagelse pd 0,5 mm [pa K65 flyttes

nalen i hak].

Efter endt justering skal man huske at speende lasemgtrikken.

Rigtig justering af karboratoren for hard belastninger kan afprgves ved hurtigt at give gas.
Hvis man sa hgrer smeld fra karburatoren, skal blandingen gores rigere ved at have nalen.

KARBURATORVEDLIGEHOLDELSE

Det anbefales at vaske og trykluftrense karburatoren for 5000 km. Brug ren bensin til at
vaske karburatordelene. Efter at de er rensede, bleses karburatoren og den dele med luft
for at tgrre det hele. Det er ikke acceptabelt at tgrre delene af med klude eller tilsvarende.
Brug ikke staltrad for at rense dyser, fordi det kan andre dysernes diameter - hvad der vil

NUMMER | 8, sSIDE © - AuGuUsT 2003



have uheldig indflydelse pa virkemaden.

Hvis motorcyklen skal bruges i leengere tid under et varmt klima (ved temperaturer pa 35-
40 grader C eller mere), eller i hgjer over 2000 meter over havet, tilrddes det at seenke
doseringsndlen, og ved drift af motorcyklen under kolde klimatiske betingelser
(lufttemperaturer pa under minus 15 grader Celcius), skal nalen haves.

Hvis der lgber benzin ud af det lille overlgbshul (placeret lige under indsugningen) er et
tegn pa at néleventilen ikke lukker korrekt. Sa er det ngdvendigt at rense naleventilen, eller
at udskifte dens elastiske pakninger eller at fjerne ridser o.lign. fra ventilszedet.

Jeg modtager gerne indlaeg til bladet. Send det enten som breyv til

Erik Petersen, Hggevej 5, Bruunshab, 8800 Viborg
eller som email til Erik@dnepr.dk. HVIS du sender dit indleeg som email, sa send det
venligst som en ren tekst fil (.TXT) eller eventuelt som en .RTF fil. Jeg har ikke mulighed
for at leese alle de forskellige formater, som man ellers bruger. Billeder gerne som .JPG.
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Med baggrund af problemer med disse dele, har jeg mdttet narlase manualen til min Dnepr
MT-11. Jeg er sikker pad, at der er forskel pa de forskellige modeller og fra Ural til Dnepr, men
noget skulle alle kunne have forngjelse af.

Alment

Generator G424 (T'424)er en 12 Volt 150 Watt vekselstrgmsgenerator. De aldre
sideventilerede modeller af Ural og Dnepr bruger en 6 Volts jevnstrgmsdynamo.

Vekselstrgmsgeneratoren bestar af en elektromagnet, der roterer mellem tre feltviklinger.
Nar magnetfeltet endrer sig i feltviklingerne, induceres der en vekselspanding i disse tre
viklinger. En spanding, der har er afthangig af magnetfeltets styrke.

6 dioder er indbygget til at ensrette vekselspaendingerne.

Den roterende elektromagnet er sarlig interessant, fordi uden strgm vil den ikke give noget
magnetfelt, og generatoren vil ikke kunne afgive spaending. Ved at regulere strgmmen i
denne vikling, kan man styre hvor megen elektricitet generator G424 leverer.
Spandingsregulatoren har til opgave at styre denne strgm, og spandingsregulatorer kan
vere elektromekaniske eller elektroniske.

Elektromekaniske regulatorer bestdr af spoler og relekontakter, medens elektroniske
regulatorer er opbygget med transistorer. Hvor kontakter enten er &bne eller lukkede, sa
kan transistorer regulere strgmmen trinlgst, som nogen vandhane. Elektroniske regulatorer
er principielt bedre og mere robuste end elektromekaniske. P& naste side folger et billede,
der viser den nye type generatorer med indbygget elektronisk regulering, (som kan leveres
til Ural motorcykler, men som ser ud til ogsa at kunne fungere pa en Dnepr).

Den elektronikkyndige ser hurtigt, at udgangsspendingen pa klemme 30 via en zenerdiode
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Fun. 2 InoxTpiscsan yOTRHOSKE ¢ raHepaTopom 14377

| — U ToK Npedopos WK Daga; 2 — PEIMCTOR NOLB030Y W A8HMA resepatopa (580 Ou u
1 B1); 3 — pazeeu ANA NOAKMCHEHER JNEKTDOHK D TAMWETDE, 4 — cunosas (nonamm
TeMEHAE) KNEMUA MeHe0aTopa; § — pashan Uend nogaoafiymasHIe resepaTopa

pavirker basis pa en transistor, der fungerer som spandingsforstaerker. De to sidste
transistorer danner en darlingtonkobling, hvor den rotorende spole (market med + og -)
gennemlgbes af kollektorstremmen. Parallelt med spolen sidder en sakaldt 'svinhjulsdiode',
der begrenser kollektorspendingen, nar stremmen i spolen afbrydes. Er du ikke
elektronikmand, er denne forklaring sikkert det rene volapyk.

Pa min MT-11 sidder en elektronisk
spendingsregulator af type 33 .3702, det er
en lukket enhed med kun tre terminaler plus
stel. De tre forbindelser er market:
I der forbindes med
elektromagneten. Jeg getter pa, at
1 star for LIYHT (shunt)
JIK (LK) betyder vel noget i retning
af ”lampa kontrol” eller pa dansk
“LadeKontrollampe”
+ har via teendingskontakten fat i
akkumulatorens pluspol

Spendings- .

Generatoren har ud over stel tre forbin- regu lator
delser: 33 3702
« I der har fat i den roterende -
elektromagnet
+ har direkte fat i akkumulatorens
pluspol
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~ benyttes ikke

Test med standset motor

—_

. Ladelampen skal lyse, nar taeendingen er slaet til.
2. Hvis dette IKKE er tilfaeldet, sa kontroller:
forbindelsen fra batteriets pluspol til regulatoren
om regulatoren har en ordentlig stelforbindelse
om der faktisk er 12 Volt pa regulatorens + klemme
3. Hvis alt dette er i orden, sd undersgg forbindelsen fra JIK til kontrollampen. Du kan
lgsne JIK-ledningen pa regulatoren og lave din egen direkte forbindelse fra + til lampen
ELLER satte en prgvelampe pa fra JIK-klemmen péa regulatoren og til stel.
Du kan kontrollere akkumulatorens stelforbindelse (minus til stel) sdledes:
enten kan du fglge en ledning fra hovedafbryderen til stel
eller du kan forbinde en prgvelampe fra akkumulatorens pluspol til stel. Den skal
sa kunne lyse, hvis minus er lagt ordentligt til stel.

Test, hvor motoren skal kgre

1. Ladekontrollampen skal slukke, nar motoren er i gang
2. Sker dette ikke, sa lave disse undersggelser, hvor du
- lader motoren kgre:
- har teendt for det lange lys og
- slukket hovedafbryderen i akkumulatorens stelforbindelse:
hvis generator og regulator er i orden, sd vil motoren kgre videre og lysstyrken i
forlampen vil kun @ndres ubetydeligt
- fejlen kan sa vaere en defekt pere i ladelampen, i forbindelsen til denne eller
forbindelsen til akkumulatoren.

3. Standser motoren ved frakobling af akkumulatoren, sa kontroller, om der lgber strgm i
generatorens feltspole saledes:
sluk for teendingen
skru ledningen pa regulatorens IlI-terminal fri, og lad den kortvarigt bergre
regulatorens +. Nu skal der springe en gnis mellem ledningens frie ende og +
Gnister det ikke, skyldes det enten en svigtende forbindelse fra Il til generatoren
eller en defekt generator.

Generatorafpravning
Hvis du fuldstendigt frakobler generatoren, kan man ved hjalp af prevelampe og

akkumulator undersgge generatoren og lokalisere fejl til feltvikling eller dioder. Det ma
imidlertid ske i neste nummer, p.g.a. pladsmangel her i bladet.
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3. RUSSERTRAEF

Til Treeffet i
Vamdrup pa Tgn-
dervej 30 mgder
typisk nogle tyskere
op, som vi har en
rigtigt godt forhold
til. De fgrste kan
ankomme allerede
fra middagstid om
fredagen, s du kan
allerede ankomme
pa det tidspunkt. Du
kan naturligvis ogsa
komme senere om
fredagen, eller om
lprdagen, om du vil.

Tre af tyskerne har
pa 3 ar kert
tilsammen 153.000
km pa deres

i VAMORUP

Fredag 22. til sendag 23. august 2003
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russiske motorcykler. Inklusive Primus-traeffet i Nordnorge!

Du kan overnatte i medbragt telt, eller i et telt pa stedet. Om lgrdagen vil der vere
en fzlles koretur. @1 og mad kan kebes pa stedet til meget rimelige priser.

Adgang 20 kr per kgretgj. Claus Dal vil veere taknemmelig, hvis du pa forhdnd kan
forteelle, at du kommer - sa er hans arbejde som arranggr meget lettere. Ring derfor til
Claus Dal pa telefon 7557-3109 og tilmeldig dig.
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De to sidste ars treef
var gode, men
fremmgdet kunne
godt have veret
bedre. Méske fordi
nogle medlemmer
ikke var sikre pa
hvordan, man fandt
frem til stedet.
Derfor har jeg for
god ordens skyld
ogsd en kortskitse
med vejnavne, som
du kan studere.

@sterby

Bastrup C
Skov
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omografi

Er man "russer” eller ikke¢ Da jeg ved et tilfcelde faldt over lomografien og det
russiske Lomo-kamera, blev jeg sa begejstret, at jeg strax bestilte ét hjem og
samtidigt opndede livslangs medlemskab af det Internationale lomografiske

Selskab. Artiklen her er rent tyveri af den tekst, jeg fandt pd hjiemmesiden
http://www.lomo.sleiborg.dk/

Et Lomo kamera er det logiske apparat for enhver Ural- og Dnepr-entusiast.
Apparatet er billigt, robust og diskret. Lomografi-filosofien med at bruge billigst
mulige film og fremkaldelse betyder, at man tager chancen og 'skyder' Iast. Det
giver iblandt overraskende gode fotos.

Lomograf

Det som hovedsageligt adskiller en lomograf fra en helt almindelig
fotograf er opmarksomhed. Du marker knapt nok, at du bliver
lomograferet. Det sker naturligt og smertefrit — uden fagter, tilrab
og sviende flashlys.

En lomograf kontrollerer ganske enkelt ikke sa meget. Teknisk
feerdighed og detaljer star tilbage for narhed, hurtighed og
intuition.

Lomografer kontrollerer definitivt ikke lyset. De hader flash. Det forhdndenverende lys
anvendes — selv stearinlysbelysning. Lomo'en har sin stgrste styrke under vanskelige
lysforhold.

En xgte lomograf kigger heller ikke i sggeren. At fokusere anses af mange lomografer for at
vaere et leninistiskt pafund. Derfor skyder lomografen fra hoften.

Og lomografer er skydeglade. En af grundreglerne i den lomografiske filosofi er, at anvende
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sa billig film og fremkaldelse som muligt. Derfor behgver lomografen ikke at spare pa
billederne.

Det vigtigste af alt — lomografen taenker ikke. En lomograf stoler pa sine fornemmelser. Og
Lomo'en oversetter dem til et billede — et lomografi.

Lomohistorie

- 1992. De fgrste lomografer ses pd Wiens gader og straeder og
organiserer sig i Lomografisk Selskab. Det forste lomogalleri dbner

H og far navnet the Lomo Depot. Den fgrste Lomo Happening
arrangeres i Wien. Den far 400 besggende og nu tager udviklingen

ll I fart. Tyve Lomografer udstiller 4.111 lomografier under navnet

Light & Cross. Ved arets afslutning har Lomografisk Selskab 300
medlemmer.

1993. Flere lomografer udstiller pa the Lomo Depot. Den anden Happening arrangeres og
den far 1.000 besggende. En stor technofest med lomografisk lysbilledshow finder sted
under navnet Lomo Slide Dance. Ved arets afslutning har Lomografisk Selskab 650
medlemmer.

1994. Det virtuelle Lomo galleri dbnes - en slags elektronisk -
postkasse pa Internet. Lomografier udstilles pa flere anerkendte

fotogallerier over hele verden. Den tredje Lomografiske Happening
finder sted — 12.000 lomografier fra New York udstilles i Moskva og
vise versa. Ved érets afslutning har Lomografisk Selskab 1000
medlemmer.

1995. Lomo  fabrikken = genoptager  produktionen  af
kompaktmodellen = pa  Lomografisk  Selskabs  opfordring.
Lomografiske ambassader skyder op flere steder i Europa. Flere udstillinger og fester finder
sted pa Massesplast i Wien. Internetsiden far en reel ansigtslgftning hvilket bliver det store
gennembrud for lomografiens udbredelse. Ved éarets afslutning har Lomografisk Selskab
10.000 medlemmer.

Lomogradfi

Lomografiet minder, ved fgrste gjekast, lidt om et godt gammeldags fotografi, men det er
faktisk noget andet, noget helt anderledes for masser af mennesker der bruger en Lomo

Lomografiet byder pa kompromislgse og ubarmhjertige gjebliksbilleder fra en vanvittig
hverdag, taget af lomografer, med deres Lomo'er. Lomografiet tages fra hoften, over
hovedet, mellem benene, fra gulvet, pa hovedet, med ryggen til, etc... selv om det regnes
for en uskik, bruger lomografen méaske enddog segeren for at tage et lomografi, fra tid til
anden

Lomografi fgrer en sand strgm af billeder med sig: Over hele verden tages der millioner af
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lomografier, der samles, gemmes, arkiveres. De skifter heender og bliver vist frem. De
henges op sammen med tusinder af andre lomografier og bliver udstillet. Favorit
lomografierne sendes til Lomografisk Selskab og indgér i store udstillinger, konkurrencer,
Lomo brochurer, Lomo bgger, Lomo film, etc.!

Lomografi er en holdning til tilverelsen — du forholder dig til andre mennesker og den
situation de befinder sig i, nar du stikker en Lomo op i ansigtet pd dem og klikker lgs.

Lomoregler

1 Tag din Lomo med dig overalt

2 Brug den pa alle tidspunkter — dag & nat

3 Lomografi treenger ikke ind i dit liv, men er en del af det
4 G4 sa tet pa motivet som muligt

5 Teenk ikke

6 Ver hurtig
7
8
9
1

Du behgver ikke pa forhand at vide hvad du har faet pa filmen
Du behgver heller ikke at vide det bagefter
Skyd fra hoften

0 Blaes pa reglerne

Kim Sleiborg

Efterord: Ja, jeg ved godt at med de lave priser, som digitale kameraer er kommet ned i, sa kan
man da sagtens folge 'de lomografiske regler' med et elektronisk kamera, men fakta er, at
halvdelen af klubbens medlemmer gider slet ikke at have en computer, og at et traditionelt
kamera vel ogsd passer bedre til motorcyklernes teknologi.

Erik P.

Denne spildoliedunk kgbte jeg ved Harald Nyborg. Den er bade tragt, nar du temmer olien
ud, og midlertidig opbevaring af spildolien til du kan slippe af med den. Ganske smart.
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Her folger tre emails til redaktionen fra Jorgen 'Antikrist' Hansen
Lgrdag, 26. juli 2003 klokken 23:20

Her er vist et emne til en artikel i vores blad om hvad en mand skal i gennem
for at have en Dnepr.

Peter Sander fra Greasted, star pa pel for at tjene penge til nye udstedninger
pa sin 'kloning' her ved en havnefest i Gilleleje. Fgrstepreemien er pa 35.000 kroner,
andenpraemien er 10.000 kr og trediepreemien pa 5,00 kr! Som en mand af vores
klub satser han stort og kun pa en fgrstepreemie. Som klubbens udsatte medarbejder
kan jeg oplyse, at han p.t. har vaeret stddreng i 44 timer.

Det oplyses, at det ikke er forste gang, han laver denne prastation. Sidste ar
rev han 20.000 kr hjem. For en mindre del af denne sum erhvervede han kloningen,
der nu treenger til et par udstgdningspotter. Om hvor resten af belgbet er havnet kan
man kun gisne, men der ventes familieforggelse (her formandens ord for en
fremragende sadkvalitet blandt dette aristokratiske og selvudslettende folkefaerd, der
behersker jernet fra gst). Mere i morgen om Peter Sander holder skansen.

Hilsen Antikrist
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Sgndag, 27. juli 2003 klokken 00:52

Ja vi i det nordgstlige hjgrne af Danmark kan vere stolte af Stadrengen. Her
ved midnat, hvor havnefesten i Gilleleje er pa det hgjeste og alle med fa undtagelser
kaster sig ud i det vildt syndige liv med megen druk og vildskab, star Peter stadig pa
sin lille afmaerkede flade pa ca. 30 x 30 cm. De store udskejelser bliver det ikke til for
ham, blot et lille vrik med en kneskal, sd er festen forbi. Men som et vardigt
medlem af klubben star han bare der upéavirket af fristende tilbud fra unge
forferende kvinder, thi han ved at bare et lille fejltrin er nok til en tur i baljen, (Det
hevdes af fortrolig kilde, at hans forlovede holder vagt, sa ulykken kan fa
uforudsigelige konsekvenser i mere end en forstand.)

Matte han holde natten ud og ikke falde.

Hilsen Antikrist
Sgndag, 27. juli 2003 klokken 16:19

Sa faldt dommen, Peter er et egte medlem af den lille gruppe mennesker, der
tilhgre Foreningen D.U.M. Efter 60 timer og 45 minutter var hans modstandere
segnet. Selv den bestridte tidligere mester, en koreansk grgnlender, der behersker
meditationen, og et par tvillinger der blev baret greedende vak af deres moder. Alle
matte lade pladsen for den nye stormester, hvis eneste komentar, da han vardigt
forlod de 30x30 cm var: "Sa vil jeg have et par nye udstgdninger til Kloningen."

Hilsen Antikrist
PS: Peter vandt ikke blot de 35.000 kroner, men er hermed ogsa verdensmester i at sta pa

pale. Du kan lese om arrangementet pda www.havnefest.com Toiletbesgg ikke muligt, kun
at lade vandet fra pelen. Det var kun tilladt at bukke eller ga pa hug i kort tid.

%

Eneste moms-registrerde importer af reservedele og brugte Ural &
Dnepr 1 Danmark er Flemming Jensen, der pa Forsomhovej 1, 6870
Jlgod har Vestjysk Ural Import

Telefon 7524-6592 Mobil 2143-2730 hjemmeside www.ural.dk email:
IMZ-Ural@mail.tele.dk

Jan Tangberg skriver: "Jeg har en fabriksny 6 V Ural motor fra 70
“erne til salg til 2750.- kr. Ring pa telefon 24827057 eller email
til: tangbergldanbbs.dk"
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Izh Jupiter, arg. 1974 med personsidevogn. Grgn, 1 rimelig stand,
men bgr dog renoveres. Russisk registreringsattest samt told- og
momskvitteringer haves. Salges kun pa grund af manglende tid. Kr.
4.000,-. Henvendelse til: Cykelsmeden i Arslev, B. Nielsen,
Overvejen 43, 5792 Arslev T1f.: 65 99 17 28

Bjarne Sgrensen, Elkjervej 5, 9370 Sulsted har forelsket sig i en
ny MC. Derfor er han villig til at salge sin 125 cc Jawa fra 1964,
som han sa grundigt beskrev i sidste nummer. Bjarne vil forlanger
det han selv har givet: 4000 kr. Tlf: 9826-0606

Niels Ole Hald i Blommenslyst, Fyn (ikke klubmedlem) har en 650 cc
Dnepr-motor til salg for 2000 kroner. Der er tale om en fungerende
motor, med kun 9.000 km pad bagen. Ring pa 6476-2775 og her
nermere.

Ural med sidevogn. Argang 1989. Sort blank. Fuldstendig nyrenove-
ret. Alle sliddele skiftet ud, nylakeret, nyt el-anlzg. Kgrer
perfekt. Pris 23.000,- kr. Kontakt Lydia eller Andreas pa tlf.
2858-4539/2818-4189 eller E-mail: lydiairving@tdcadsl.dk Der 1
gvrigt skriver:

"Noget som vi er begynt med, er at sa&lge skradersyede motorcykler
efter kundens bestilling. Kunden kan selv kan bestemme model,
farve, stil, tilbehor osv. Vores polske kontaktperson har endelig
fdaet internet, sa der er nu mulighed for, at en kunde kan feolge
med 1 tilblivelsen af hans motorcykel via billeder og pa denne
made ogsa vaere 1 en position til at kunne se, om der er noget han
skal have e@ndret."

Jan Buchwald 5886-9363 sxlger elektroniske laderel=er 6V, 80 Watt,
der giver en mere sikker ladning og lader ved lavere omdrejninger.
De er indstgbt 1 polyester og har ingen mekaniske kontakter, der
bliver snavsede. De er tilmed lette at montere og kan normalt
indbygges i den originale kasse.

Prisen er indtil wvidere kr. 400,- + fordendelse( 1 reglen kr.
15,-). Han salger ogsad halogenpzrer til 6 Volt 10 Watt til 60 kr +
forsendelse

Finn Olesen har lavet en samlet udgave af nummer 1-7 af vores
klubblad, som han vil salge for 100 kroner.
Finn har telefon 7595-4648 email: Finn-Katjalmail.tele.dk

Kim Rasmussen i Vig har den engelske reparationhandbog til en
Dnepr MT-16,
til salg for 100 kroner. Selv om du ikke har lige netop en MT-16,
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sd er der sd& mange gode og nyttige oplysninger i bogen, at de 100
kroner er en bagatel. Ring direkte til Kim pa dette (mobil)
telefonnummer: 2728-0560.

Bor du i nerheden af Mgn, sa er Bo Mazanti klar pa Hgjlunds Auto-
og MC parat til at reparere din russer. Det er Grgnsundve]j 284,
Stege. Telefon 5589-7582

Nye metadélbeq{ind—
drivelse af kontingent.
Den virker!

A good landing
is one from which

you ecan walk away.

A great landing
is one after which they
can use the plane again.
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The & Moscow Times.com

Det er lznge siden, at vi har haft noget fra Moskva. Her folger nogle sma klip.

Russerne drikker cirka 15 liter ren alkohol per person sidste ar. Et af verdens
hgjeste forbrug af alkohol. Nogle ansldr, at hver syvende russer er alholiseret,
siger eksperter.

En mands forventede levetid er faldet til mindre end 59 ar siden Sovjetunionens
kollaps i 1991. I et land, hvor stofmisbrug var nermest ukendt i sovjettiden,
har man nu 3 millioner stofmisbrugere - omrking 2% af befolkningen.

Bilfabrikken AvtoVAZ at de alligevel ikke vil stoppe produktionen af deres
populare Niva 4x4, men i stedet lade produktionen udfase i lgbet af de naste fa
ar. Det var overvaldende stgtte fra kunderne, der fik AvtoVAZ til at udfase
Niva'en til fordel for den nye Chevy Niva, der laves 1 en joint venture sammen
med det amerikanske firma General Motors Corp.

Tjetjenernes modstand er ikke og har aldrig vere en al-Qaida import. Et faktum,
som Kreml har svaert ved at fatte. Fakta er, at den officelle tjetjenske leder
president Aslan Maskhadov i1 marts erklzrede, at han fuldt ud stgttede den
amerikanske invasion i Iraq.

Modstanden mod russerne har stadig betydelig stgtte blandt tjetjenerne. Den
russiske besattelsesstyrke pa mere end 80.000 mand med opbakning af en 10.000
mand tjetensk millits er ude af stand til at stoppe oprgrernes organisation.

Hver dag bliver 36.000 russiske kvinder pryglet af deres partnere, siger en NGO-
organisation, der gnsker at politiet behandler vold i hjemmet som en
forbrydelse.

"Antallet af kvinder 1 den Russiske Fgderation, der hvert ar drabes af deres
egne mend eller samlevere, svarer nogentunde til antallet af soldater, der er
dgde i i1 Sovjetunionens 10-&rs krig i Afghanistan”

Hver maned genbruges op mod 20 ton mobiltelefoner alene i Moskva.

KIEV -- Ukraines parlament, Rada'en fglger nu russerne og indfgrer en ren 13%
indkomstsskat i forswg pa at skabe en velstdende middelklasse og at rette 1lidt
op pad landets elendige gkonomi. Den gennemsnitlige manedslgn i Ukraine er 71$
(knapt 500 kr)!
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